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La présente invention a pour objet une ma- 
chine volante, mise en mouyement ascension- 
nel & Taide de deux propulseurs plaeés Pun 
au-dessus de lautre sur le cadre de la ma- 

5 chine. 

Dans les dessins ei-joints : 

Mie. 1 est une éléyation de la machine. 

lig. 2 et 3 sont des vues de détails. 

La cadre de la machine est construit avec 

10 des tubes Iégers (en acier, cte.); il se com- 
pose de la nacelle @ qui recoit le moteur et le 
sidge du conducteur, et d'un bati supérieur 
formé de deux anneaux b,c, reliés entre eux 
et dans lesquels les hélices tournent sur des 

1) arbres verticauy. 

Dans la nacelle se trouve le siége ajustable 
d pour le conducteur, et de Vautre cdté, une 
table ¢ également ajustable ct portant le mo- 
teur /. Dans Ja partie supérieure g de la na- 

20 celle a, les rayons h supportent un moyeu ou 
une crapaudine 7 pour un arbre de propul- 
seur vertical /, dont lextrémité supérieure est 
logée dans le moyeu /. Lianneau } est relié au 
moyeu 1d Vaide de rayons en fil de fer et il 

25 est également relié au moyen de fils de fer 
avec Tanneau ¢ qui est A son tour reli¢é par 
~des fils 41a nacelle a qu'il supporte. 

Larbre k porte Phélice supérieure m tandis 
que Phélice inférieure x est montée sur un 

30 arbre creux o passé sur Parbre /. 

Les deux arbres / et o portent des roves 
coniques p, q qui engrénent avee la roue 
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conique * d’un arbre s qui est mis en rotation 
par le moteur au moyen de poulies de trans- 
mission /, U. ; 35 
Les ailes des hélices sont disposées de 
facon d pouvoir etre ajustées tant dans leur 
position dinclinaison — elles sont Wordi- 
naire placées sous un angle de 30° — que 
dans le sens de leur largeur. Toutes les ailes 4o 
sont construites avec des pitces tubulaires en 
forme de fourches et montées de facon a pou- 
voir coulisser dans des piéces 1 en forme 
de T, lesquelles tournent sur les tourillons 2 
des arbres k et o. hd 
La tenston des ailes, respectivement de 
leur revétement (en tafletas de soie, etc. ) 
seflectue d Paide de tubes w a filets et contre- 
filets, qui sengagent dans des manchons 3 
des bras des fourches des ailes. do 
Pour fixer les ailes dans leur position in- 
clinée, on les relic 4 des rayons en fil de ler 4 
qui vont des manchons 3 aux disques 5 et 6 
montés sur les arbres /, 0, et au moyen de 
la tension ou du relAchement des rayons 44 55 
Paide de tiges filetées 7 — fig. 9, Vinelinai- 
son des ailes peut ‘étre modifi¢e. En méme 
temps. les ailes sont convenablement et siire- 
ment assujellies 4 Taide de ce systéme de 
rayons. bo 
Alin de pouvoir fendre Vair facilement, 
respectivement pour lui présenter le moins: de 
résistance possible, les bras des fourches des: 
ailes des hélices ont en coupe transversale la — 


10 


20 


2d 


Hn 


ho 


50 


2 ARROSTATION. 


a 


forme indiquée par la fig. 3, et le cdté Gtroit 
est tourné dans la direction du mouvement. 

Entre Jes anneaux }, ¢, se trouve autour 
des ailes du propulseur un revétement imper- 
méable » de toile caoutchoutée, afin que les 
courants air latéraux ne puissent pas arriver 
aux hélices. 

Par lembrayage des deux arbres h, 0, res- 
pectivement de leurs roues dentées p. q, avec 
une roue dentée r, ces arbres avec leurs hé- 
lices tournent en sens inverse. Chacun de 
ces arbres effectue ke méme nombre de tours 
atlendu que les diamétres des roues dentées 
sont ¢égaux. 

Des essais ont démontré qu'un propulseur 
unique ne produit pas Weflet notable, soit 
quil tourne 4 Tair libre, soit quil tourne 
dans un espace clos. 

Quand le propulseur est au repos, l’atmo- 
sphtre environnante est également calme, 
mais quand on imprime au propulseur un 
mouvement de rotation rapide, Pair {ui op- 
pose une résistance et le propulscur posséde 
pendant un trés court laps de lemps une cer- 
taine force motrice. Mais, au fur et 4 mesure 
que le propulseur tourne de plus en plus vite, 
sa force motrice diminue au lieu d’augmenter. 

Ce phénoméne s’explique comme suit : 

Aussi longtemps que le propulseur est au 
repos, l'atmosphére reste calme. Mais lorsqu’il 
est mis en rotation, il se produit dans Pair 
des courants de circulation. Au début, Vair 
ollre de la résistance sur le edté de refoule- 
ment du propulseur, tandis que’ sur le cdté 
aspiration Lair se précipite sous la pression 
de Vatmosphére, en sorte que le propulseur 
aequiert de la force motrice. Mais lorsque 
Latmosphtre a été mise en rotation par le 
propulseur, la pression de Lair produit, sans 
que V’atmosphere ait 4t¢ de nouveau mise en 
mouyement, des courants de circulation de 
nature spéciale qui suivent le mouvement du 
propulseur et qui se meuyent avec lui. Mais 
comme la présente invention prévoit deux 
propulseurs placés l'un au-dessus de Vantre 
et tout prés l'un de l’autre et comme ces pro- 
pulseurs tournent en sens inverse, les cou- 
rants de circulation se compensent et agissent 
comme suit : 

1° Le propulseur supérieur se meut dans 
une direction et agit comme un propulseur 
ordinaire. 
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2° Le propulscur inférieur se meul e 
contraire et il est directement el en ple 
fluencé par les courants produits par | 
pulseur supérieur. 

Le propulseur inférieur produit de if 
motrice par suile des courants de ciret 
produits par le propulseur supérieur, 
que ce dernier produit de la force mol 
des courants de circulation par son effet ¢ 
pulsion. Les ailes du propulseur sup 
qui est en mouvement rapide de mén 
Je propulseur inférieur, laissent au- 
delles un espace ott Pair esl rarcfié, oup 
vide quand les ailes lournentayec une e 
rapidité, et lair cherche 4 remplir cet 
vide & Pintéricur du eylindre. Lair ex 
et le vent ne peuvent pas pénétrer 
cotés du cylindre ot ils sont retenus pi 
veloppe. Si Pair ou le vent pouvait pr 
dans le cylindre par les cétés, il en rést 
de graves inconvénients, car la pressio 
rale ne laisserait pas @’espace vide au: 
des ailes. 

I’appareil est dirigé de Ja manidr 
yante : 

Lors du mouvement ascensionnel de 
chine, le conducteur doit maintenir 
libre entre son corps ct le motenr. Af 
le centre de gravilé de ces deux pol 
homme et du moteur) tombe dans 
lappareil il faut que le condueteur ¢t 
Véquilibre en rapprochant ou en (lo 
son centre de gravilé du moteur. 

La direction est obtenue par le cond 
en déplagant son centre de gravité parr 
a-celui du moteur de facon a porter h 
Vaxe de Vappareil le centre de gravild 
mun, ce qui force l’appareil & s'incliner. 


RisuMIt. 

Une machine volante, dans laqu 
force ascensionnelle est produite pai 
hélices de propulseur tournant en set 
traire et entourées d’un manteau eylin 
retenant les courants d’air latéraux, 
dessous desquelles se trouve la nacelle, 
direction de la machine étant obtenue 
déplacement du centre de grayité, 
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